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Ausbau der A 49
Sicherung des Wirtschaftsstandortes Mittelhessen

Fragen und Antworten zum Ausbau der Bundesautobahn A49
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Ausbaus der A 49: Aktueller Planungsstand

Das neue Teilstuck: Daten und Fakten
A 49 - Neuental - (A 5) Gemiinden

w*o Ka‘:el mmm VKE (Verkehrskosteneinheit) 20;
B Neuental Neuental/Bischhausen — Schwalmstadt
Ldnge ca. 12 km
Kosten ca. 183 Mio. Euro

5

z3

Bestandskraftiger Planfeststellungsbeschluss liegt vor
Entscheidung Gber Finanzierung und Baubeginn steht
derzeit noch aus

M Schwalmstadt

VKE 30; Schwalmstadt - Stadtallendorf
Lange ca. 13 km

Kosten ca. 105 Mio. Euro
M Neustadt

W Das Planfeststellungsverfahren liuft seit 2006, der
Stadtallendorf Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ist fiir Ende 2010
. vorgesehen.

VKE 40; Stadtallendorf - (A 5) Gemiinden
Linge ca. 17 km

m Kosten ca. 216 Mio. Euro

Alsfeld
Homu;g = B Das Planfeststellungsverfahren lduft seit Anfang 2007,
(Ohm) = der Erlass des Planfeststellungsbeschlusses ist fiir Ende
/ — 2010 vorgesehen.

Der Planungsstand zu den drei Einheiten

Bereits va 40 Jahren begannen die Uberlegungen fiir eine direkte StraRéarbindung von

Kassel mit dem GielRener Raum. Und auch der 43 Kilometer lange Luckenschluss zwischen dem
heutigen Ausbauende der A49 und der A5 kann auf eine stattliche Planungshistorie zurtekbl
cken. Nachdem mit der Ricknahme der Klage durch den BUND der vorerst letzte juristische
Widerstand gegen den ersten Bauabschnitt der Autobahn gefallen ist, konnte der zwolf Kibem

ter lange Abschnitt der Fernstral3e eigentlich gebaut werden.

Doch trotz Bauechts ist vollig unklar, wann die Bagger rollen werden. Nach der juristischen
bremst nun die finanzielle Unsicherheit. Es fehlt die Finanzierungszusage des Bundes, um mit
den Arbeiten beginnen zu kdnnen. Das Bundesverkehrsministerium will das Geld fur Stiee-

cke aber erst freigeben, wenn auch fiir die beiden restlichen Abschnitte das Baurecht vorliegt.
Da die beiden fehlenden Planfeststellungsbeschlisse fir die Streckenabschnitte Schwalmstadt
Stadtallendorf (VKE 30) und StadtallendoiGemuinden (VKE 40) erdis Ende 2010 vorliegen
sollen, kdnnte frihestens Anfang ab Anfang 2011 mit den Arbeiten begonnen werden. Nach
Vorliegen aller Planfeststellungsbeschliisse sollten dann alle Teilstrecken in moglichst enger
Folge gebaut werden. Au3erdem kdnnte der Bau neines Teilstlicks zu unzumutbaren Ve
kehrsbelastungen in der Region fihren, wenn fiir die beiden anderen Teilstiicke erst spéter



Baurecht geschaffen werde, argumentiert das Bundesverkehrsministerium.

Diese Grinde bewertet man im Hessischen Verkehrsministarials nicht stichhaltig. !c! -
noch ausstehenden Planfeststellungsbeschlisse seien auf jeden Fall noch vor Fe I e
ersten Bauabschnitts zu erwarten. Damit sBiangemessene Raten in den jahrlichen Baulsau
halten des Bundes vorausgesetzter kontinuierliche Weiterbau gewéhrleistet. Auch in der
Tatsache, dass der Bund im Etat des laufenden Jahres keine Mittel fir die A 49 eingeplant hat,
sieht man kein Hindernis fur den Baubeginn. In den nachsten Monaten bis zum Jahresende
konnte das Land noctrund 600 000 Euro fur bauliche Aktivitdten einsetzen. Diese Summe
werde durch vom Bund fir Malinahmen in Hessen pauschal bereitgestellte Mittel gedeckt. A
gesichts einer kalkulierten Bausumme von insgesamt rund 504 Millionen Euro fur die gesamte
Strecke eheein symbolischer Betrag. Aber ein Symbol flr den baldigen Ausbau der A49 ist
nach Ansicht des Landes genau das, was die Region angesichts der jahrzehntelangeneHang
partie jetzt bendétigt.

Dieter Posch, Hessischer Minister fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung:

.Die Planungen fiir die A 49 dauern nunmehr fast 40 Jahre. Jetzt endlich
kénnten wir anfangen, wenn der Bund uns lassen wiirde. Wir haben einen
bestandskrdftigen Planfeststellungsbeschluss, die Klagen sind zuriickgezo-
gen, wir haben Mittel. Leider fehlt bislang die Genehmigung des Bundes. Hes-
sen hat seine Hausaufgaben gemacht, jetzt ist die Bundesregierung am Zug.
Es ist absehbar, dass bis Ende des ndchsten Jahres alle Abschnitte planfest- |
gestellt sind. Hessen kénnte kurzfristig mit dem Bau des ersten Abschnittes
von Neuental bis Schwalmstadt beginnen, wenn die Bundesregierung dies - _
genehmigt. Hessen fordert nicht nur eine grundscdtzliche Zustimmung zum Baubeginn, sondern
auch eine verldssliche Finanzierungszusage fiir die gesamte A 49."

Momentanes Autobahnende bei Neuentz:




Ziele der Ausbau-MaBnahme

Wo soll die Autobahn verlaufen?

Die A49 soll als Fortsetzung des bis Neuental bestehenden Abschnittes Uber Schwalmstadt in
Richtung Neustadt/Hessen, Stadtallendorf bis zum Anschluss an die A5 im Raum Gemuinden
weitergefuhrt werden.

Warum wird die Autobahn ben6tigt?

Mit dem Bau der A49 soll das Ubrige StraRennetz in der Region und insbesondere die
Ortsdurchfahrten vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Uberregional sollen mit dem Bau
der A49 Kapazitatsengpasse auf den Autobahnen A7 und d€y abgebaut und damit die W-
fallgefahr gemindert werdenNeben diesen verkehrlichen Effekten hat die Anbindung deeR
gion an das Fernverkehrsnetz aber auch positive Auswirkungen auf den Wirtschaftsstandort.
Durch die A49 werden die Mtelzentren Schwalmstdt und Stadtallendorf untereinander und

mit dem Oberzentrum Kassel und dem Wirtschaftsraum GielRen verbunden. Dies starkt die reg
onalen Unternehmen und stellt sicher, dass die Region auch kinftig tlagtraktive, weil auto-
bahnnaheStandorte fir die Ansiedling von Firmen verfugt.

Dr. Martin Viessmann, Prisident IHK Kassel

.Die ziigige Fertigstellung der A 49 ist fiir die Perspektiven unserer Wirtschaft von iberragender
Bedeutung. Der Bau der A 49 fiihrt zu Standortsicherung und Investitionen.”

Wem nutzt der Lickenschluss?

Vom Weiterbau der A49 profitieren alle Menschen in den Stadten und Gemeinden der Region
gleich in mehrfacher Hinsicht: Zum einen werden sie vom bestehenden Durchgangsverkehr
entlastet, der bislang zu Staus auf den Stral3en und einer erhéhtenwhtibelastung fuhrt.

Durch das geringere Verkehrsaufkommen reduziert sich zudem die Unfallgefahr. Durch die
Anbindung an die A49 verringern sich die Fahrzeiten in der gesamten Region, ein Vorteil von
dem nicht nur der Privatverkehr, sondern auch die heisthen Unternehmen profitieren. Fir
die bedeutet eine Anbindung an das Fernverkehrsnetz schnellere und kirzere Vertriebswege
und damit einen klaren Standortvorteil.

Wolf Hoppe, Vorstand der HOPPE AG Stadtallendorf

«Durch den Ausbau der A 49 kénnten wir unsere Produkte schneller zum Kunden bringen - was vor
dem Hintergrund der stdindig steigenden Anforderungen an die logistischen Serviceleistungen ein
nicht zu unterschdtzender Vorteil wdére.”

Geschichte

Wann wurde die A 49 begonnen?

Die Planung der A 49 gehbis Ende der sechziger Jahes 20. Jahrhundertguriick. Der letzte
Abschnitt zwischen Kassel und Borken wurde 1981 fertig gestellt. Fir den Teilabschnitt-zw
























